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1 CIUDADES Y
COMUNIDADES
SOSTENIBLES

Al
= ODS 11. Meta 2

“ 11.2 Para 2030, proporcionar acceso a sistemas de
transporte seguros, asequibles, accesibles y sostenibles
para todos y mejorar la seguridad vial, en particular
mediante la ampliacion del transporte publico, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas en
situacion vulnerable... § §

Nexos entre la meta 2 y otros ODS y la Nueva Agenda Urbana

; VINCULOS CON LOS PARRAFOS
VINCULOS CON OTROS ODS de la Nueva Agenda Urbana
1 Fovemry 2 i 8 Evicaronm [l 9 hoveaistenie l 10 v 48, 50. 54. 113. 114. 11
ey , 90, 54, 113, 114, 115
il | af | & |

FUENTE: NUEVA AGENDA URBANA ILUSTRADA, ONU-HABITAT
https://onuhabitat.org. index.php/la-dii ion-urbana-de-los-objetivos-de-d rollo- ible#:~:text=E|l%200bjetivo%20de%20Desar
rollo%20Sostenible,consecuci%C3%B3n%20de%20la%20Agenda%202030.




1. Presentacion
del area
metropolitana

1.1 ¢ Quiénes somos?

El Area Metropolitana del Valle de Aburra es
una Entidad Administrativa de caracter
especial, dotada de personeria juridica,
autonomia administrativa, y patrimonio
propio, esta conformada por los diez (10)
municipios del Valle de Aburra: Barbosa,
Girardota, Copacabana, Bello, Medellin,
Itagli, Caldas, Sabaneta, La Estrella y
Envigado, creada con el compromiso de
consolidar el progreso y el desarrollo
armonico de la gran Region Metropolitana;
con funciones de planeacién, autoridad
ambiental y autoridad de transporte publico
masivo y colectivo, con radio de accién
metropolitano, cuyas funciones estan
establecidas en la Constitucion Politica, en la
Ley 1625 de 2013, en la Ley 99 de 1993, la
Ley 388 de 1997 y demas normas
complementarias que rigen a las Areas
Metropolitanas.




Ubicacion del Area Metropolitana del Valle de Aburra

ILUSTRACION 1 UBICACION DEL AMVA
FUENTE: ELABORACION PROPIA

1.1.1 Principales Funciones del Area Metropolitana

del Valle de Aburra

Programar y coordinar el desarrollo
armonico, integrado y sustentable de los
municipios que la conforman.

Liderar la construccién de infraestructura
metropolitana de espacios publicos vy
equipamientos de caracter social, la
vivienda y su entorno.

Ser autoridad y articulador de la calidad
ambiental y el desarrollo sostenible
abarcando asuntos del cuidado vy
proteccion, la gestion, la vigilancia y el
control ambiental y de gestidn del riesgo.

Ser ente articulador del transporte publico
metropolitano como autoridad de transporte;
fomentar el transporte y la movilidad, el
ordenamiento logistico, la seguridad vial y
conectividad regional.

También funge como ente articulador
planificador,  gestor catastral y de
coordinacion territorial, ademas de ser ente
articulador en seguridad y convivencia.
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1.1.2 Presentacion de la Subdireccion
de Movilidad

La Subdireccion de Movilidad del Area Metropolitana del Valle
de Aburra, fue creada en el afo 2008, a partir del
reconocimiento del Area Metropolitana como Autoridad de
Transporte Masivo para el Valle de Aburra, mediante la
Resolucion 1371 de 2008. Desde entonces, a través de la
Subdireccién, la entidad ejerce sus funciones y competencias
en materia de transporte y movilidad, fortaleciendo la
articulacion y coordinacion armonica del territorio en los diez
municipios de la Region. Asi mismo, la prospectiva de la
Subdireccién de Movilidad consiste en transformar el modelo
de movilidad de ciudades asociadas hacia nuevos espacios
para la movilidad activa, de energias limpias, busca en un
futuro mas viajes de su poblacion en bicicleta y a pie; amables
y seguros, con sistemas de informacion alimentados por
encuestas, investigaciones, mediciones y planes regulados
bajo el Plan Maestro de Movilidad y el Plan Maestro
Metropolitano de la Bicicleta PMB2030; todo ello con el objetivo
de avanzar hacia una Metrépoli Inteligente en la que, las
acciones para el desarrollo sostenible se focalicen en la
innovacion y el uso de las TIC para aumentar la calidad de vida
de los habitantes.

Es de resaltar que el Ministerio de Transporte mediante
Resolucion No. 1371 de 2008, designé como autoridad de
transporte masivo en relaciéon con todos sus componentes:
tren suburbano, metro, cable (masivo de alta capacidad), bus
rapido (masivo de mediana capacidad) y buses
alimentadores presentes y futuros al Area Metropolitana del
Valle de Aburra y a su vez, delimité el area de influencia del
Sistema a las areas urbanas y suburbanas de los diez
municipios integrantes de la region del Valle de Aburra,
derivado este Acto Administrativo por la declaratoria del
transporte como “Hecho Metropolitano”, a través del Acuerdo
Metropolitano No. 019 de 2002.

En dicho instrumento, se aprecia de forma clara en su parte
motiva o considerandos, cual es el area de influencia del
sistema de transporte masivo. Para mayor ilustracion se
traen a colacion, los articulos primero y segundo de la
resolucion en comento, los cuales son del siguiente tenor:
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“ARTICULO PRIMERO.
Definir como area de
influencia del Sistema
Integrado de  Transporte
Masivo del Valle de Aburré, a
las areas urbanas vy

suburbanas de los municipios
de Medellin, Envigado, Bello,
Itaglii, Girardota, Barbosa,
Copacabana, Sabaneta, La
Estrella y Caldas.

PARAGRAFO. Sin perijuicio
de lo anterior y teniendo en
cuenta las condiciones vy
recursos econémicos, dicha
area podra ampliarse a otros
municipios.

ARTICULO SEGUNDO.
Aprobar como autoridad de
transporte para la
administracion del Sistema
Integrado de Transporte
Masivo del Valle de Aburra al
'Area Metropolitana del Valle
de Aburra en relacién con
todos sus componentes Tren
Suburbano Metro. Cable
(masivo de alta capacidad).
Bus Rapido (masivo de
mediana capacidad) y Buses
Alimentadores presentes vy
futuros”.




1.2 Instrumentos de Gestion Metropolitana

En el marco del cumplimiento de sus competencias para programar y coordinar el desarrollo armonico,
integrado y sustentable, el Area Metropolitana ha venido realizando una serie de estudios y disefiando
instrumentos de planificacion y de gestion. Los planes, instrumentos y estudios fueron construidos con
un comun denominador, el reconocimiento de 10 municipios del Valle de Aburra con autonomias,
dinamicas sociales, ambientales, econdmicas y naturales distintas por mencionar unas pocas que
traspasan los limites politico-administrativos, lo que requiere entonces instrumentos de planificacion

dinamicos y que son los siguientes:
TABLA 1 PLANES QUE SE HAN DESARROLLADO CON INCIDENCIA METROPOLITANA

1 PIDM Plan Integral de Desarrollo Metropolitano —Metrépoli 2021-2032—
v PEMOT Plan Estratégico Metropolitano de Ordenamiento Territorial PEMOT-
<N PEC Plan Estratégico Corporativo
8 POMCA Plan de Ordenacion y Manejo de la Cuenca del Rio Aburra
3 PGIRS Plan de Gestion Integral de Residuos Sdlidos regional
N RESPEL Plan de Residuos Peligrosos para el Area Metropolitana del Valle de Aburra
& PIGECA Plan Integral de Gestion de la Calidad del Aire
s PEMVHA Plan Estratégico Metropolitano de Vivienda y Habitat
N PMMM Plan Maestro de Movilidad del Valle de Aburra
PISCC Metropol Plan Integral de Seguridad y Convivencia Ciudadana
PETI Plan Estratégico de Tecnologias de la Informacién
PMB2030 Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de Aburra
PORH Plan de Ordenamiento del Recurso Hidrico
PMAA Plan de Manejo Ambiental del Acuifero
(PAC&VC 2019-2030).| Plan de Accién ante el Cambio y la Variabilidad Climatica del Area
Metropolitana del Valle de Aburra

Plan de Desarrollo Turistico del Valle de Aburra. 2017-2016
Plan Estratégico de Empleo para el Valle de Aburra. 2016-2028
Plan de Gestion 2020 — 2023 Futuro Sostenible

FUENTE: PLAN DE GESTION 2020 — 2023

Para los alcances del presente informe, en relacion con la Movilidad Sostenible, se detallan seis (6)

planes y estudios de movilidad, asi:
TABLA 2 PLANES Y ESTUDIOS RELACIONADOS DIRECTAMENTE CON MOVILIDAD SOSTENIBLE - AMVA

(W Plan de Gestién 2020 — 2023 Futuro Sostenible

v PIDM Plan Integral de Desarrollo Metropolitano —Metrépoli 2021-2032—

< PEMOT Plan Estratégico Metropolitano de Ordenamiento Territorial PEMOT—

28 PMMM Plan Maestro de Movilidad del Valle de Aburra

3 PMB2030 Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de Aburra

(@ PAC&VC 2019-2030. | Plan de Accién ante el Cambio y la Variabilidad Climatica del Area

Metropolitana del Valle de Aburra

FUENTE: PLAN DE GESTION 2020 — 2023



1.2.1 Plan de Gestion 2020-2023 Futuro Sostenible.

El Plan de Gestion 2020-2023 “Futuro Sostenible” tiene un enfoque de Ciudades Inteligentes, con seis
componentes: Informacion, Innovacién, conocimiento, comunicaciones, tecnologia y movilidad. Tiene,
ademas, tres ejes estructurales: Sostenibilidad ambiental, Sinergias territoriales y Conectividad fisica —

virtual, para un total de 27 programas, de los cuales 4 programas estan orientados al
transporte/movilidad y son los siguientes:

Ld a2

Plan de Gestion
-uturo sostenible Amplia aqui informacion sobre:

PLAN DE GESTION 2020-2023 FUTURO SOSTENIBLE.

https://www.metropol.gov.co/Paginas/Noticias/aprobado-plan-
de-gestion-2020-2023-futuro-sostenible-del-area-metropolita
na.aspx

acceso al documento:
https://www.metropol.gov.co/Documentos_SalaPrensa/Plan
de gestion 2020-2023 Futuro sostenible.pdf

a. Programa 23. Sistemas de Informacion para la Movilidad Inteligente.

Estrategia: Consolidar un sistema de informaciéon metropolitano para la movilidad con la integracién
de los diferentes actores.

PRINCIPALES INDICADORES

Numero de ciudadanos que utilizan los aplicativos de movilidad: App 24/7 Médulo Muévete,
Observatorio de Movilidad.

Porcentaje de empresas de transporte publico colectivo metropolitanas con informacion en
el GTPC.

Uso de los Sistemas Digitales de Movilidad

b. Programa 24. Infraestructura integral para la movilidad Inteligente.

Estrategia: Construir infraestructura vial que mejore los tiempos de desplazamiento y asegure las
conexiones entre los diferentes modos de transporte de la regién a partir de la implementacion de las
acciones contempladas del Plan Maestro de Movilidad.
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PRINCIPALES INDICADORES

Aumento de velocidad en el sector Mayorca en un 50%

Corredores para la movilidad activa aumentada en un 5.7% respecto de la meta
total en el Plan Maestro de la Bicicleta PMB

Ejecucion de acciones del Plan Maestro de Movilidad Segura de Medellin PMSM
extendido al territorio metropolitano, aumentandolas en un 100%

Velocidad promedio en sector Chorritos, aumentando en un 50%

En linea con lo anterior, la Subdireccion de Proyectos del Area Metropolitana tiene a su cargo el
mejoramiento y construccion de infraestructura vial multimodal, incluyente e inteligente con proyectos
en diferentes municipios del Valle de Aburra, destacandose entre otros los siguientes:

«  Apoyar a los municipios del Area Metropolitana del Valle de Aburra en el mejoramiento construccion
y rehabilitacién de la infraestructura vial.

* Apoyar a los municipios de Medellin e Itagli, con los disefios del puente la limona.

» Construccion de nueva calzada vehicular de 1,8 km via regional oriental norte, fase 2, municipio de
Bello.

» Desarrollo y puesta en operacion del Intercambio vial Ayura en su totalidad.

c) Programa 25. Conexiones interinstitucionales para la movilidad inteligente

Estrategia: Articular el Sistema Integrado de Transporte Publico —SITVA- con la participacion de los
actores publico-privados a través de la consolidacion de las politicas de movilidad regional en pro de
alcanzar la eficiencia.

PRINCIPALES INDICADORES

Grado de articulacion de empresas de transporte publico bajo la autoridad del
Area Metropolitana

Numero de requerimientos de movilidad de corto, mediano y largo plazo imple-
mentados

d) Programa 26. Movilidad activa

Estrategia: Fortalecer el modelo de transporte de movilidad activa mediante la integracion al sistema
multimodal, la accesibilidad e inclusion y la promocién, educacion y cultura que incentive el uso de
modos de movilidad activa como medios de transporte.

PRINCIPALES INDICADORES

Percepcion de la calidad en la infraestructura para la movilidad activa
Porcentaje de viajes en medios no motorizados




1.2.2 Plan Integral de Desarrollo Metropolitano PIDM 2021-2032.

El PIDM Metrépoli 2021- 2032, enmarca el rumbo de la
organizacién para liderar el desarrollo sostenible del Valle de
Aburra, en cumplimiento de la funcién establecida por la Ley 1625
de 2013, en Literal b, del articulo 7°, que establece: “Formular y
adoptar el Plan Integral de Desarrollo Metropolitano con
perspectiva de largo plazo incluyendo el componente de
ordenamiento fisico territorial de conformidad con las disposiciones
legales vigentes, como una norma general de caracter obligatorio a
las que deben acogerse los municipios que la conforman al adoptar
los planes de ordenamiento territorial en relacion con las materias
referidas a los hechos metropolitanos”.

El PIDM, constituye entonces el marco de superior jerarquia que 14 Una region articulada,

determina las actuaciones del Area Metropolitana del Valle de con oportunidades de
Aburra, sirve como direccionamiento estratégico, en articulacion ~ desarrollo sostenible para
con los Planes de Desarrollo Municipales, en lo referido a los todos sus habitantes,
Hechos Metropolitanos, y es la carta de navegacion para la altos niveles de calidad
subregion, en el cual se propone alcanzar una vision de “Una de vida, con una
region articulada, con oportunidades de desarrollo sostenible para ciudadania responsable y
todos sus habitantes, altos niveles de calidad de vida, con una participativa, que cree y
ciudadania responsable y participativa, que cree y confia en sus confia en sus
instituciones”, bajo principios de desarrollo con equidad, pluralidad y instituciones , , .

sostenibilidad.

PIDM
Plan Integral de

Desarrollo Metropolitano

Amplia aqui informacion sobre:

PLAN INTEGRAL DE DESARROLLO METROPOLITANO
PIDM 2021-2032

https://www.metropol.gov.co/planeacion/Paginas/PIDM-plan
-integral-de-desarrollo-metropolitano.aspx

. 10 P

- “w  ABiirrs 2091- 2032~ 3 bVl acceso al documento:
*%. Consolidacién dela reg:_@ metropolitana . PIDM Plan Integral de Desarrollo Metropolitano.pdf
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En el marco del PIDM a continuacion se describen y enfatizan las siguientes estrategias de Movilidad:

En el capitulo 1 “Antecedentes y contexto” numeral 1.2.6.2 “Agenda 2030 — Objetivos de desarrollo
sostenible ODS”: responde a los desafios considerados en agendas globales que apuntan a los
Objetivos de Desarrollo Sostenible —ODS— promovidos por las Organizacién de las Naciones Unidas,
la Nueva Agenda Urbana concertada en Quito en 2016 e impulsada por ONU-Habitat, y el Acuerdo de
Paris logrado en la COP 21 a cargo de la Convencion Marco de las Naciones Unidas sobre el Cambio
Climatico.

En el capitulo 4 “Diagnostico estratégico” se desarrolla la Linea 6 “Ordenamiento e integracion
territorial,” que define factores relevantes en cuanto a:

*  Numeral 4.2.6.5: “Adopcién de un esquema de movilidad basado en la piramide invertida”, dando
una mayor prioridad a los modos no motorizados y al transporte publico, sin dejar a un lado la gran
importancia estratégica del transporte de carga; para ello desincentiva los modos de movilizacién
particular y motorizada, como el automovil y la motocicleta, y los pone en los niveles mas bajos de
la piramide, para buscar una movilidad mas eficiente, sostenibles y equitativa.

ILUSTRACION 2 PIRAMIDE INVERTIDA DE LA MOVILIDAD

_ e g
& @ 95 Bicicletas utilitarias fg
o F

Transporte pablico $

masivo y colective 2
£

Taxis [ Transporte &

de carga f

Vehiculos
m = compartidos

Carros y
Motos

FUENTE: ELABORACION PROPIA, CON BASE AL MANUAL DE CICLO-CIUDADES CDMX (ADAPTACION)

*  Numeral 4.2.6.6: “Conflicto entre el modelo de ocupacién y la planeacién”, hace referencia a la
implementacién de un modelo estratégico de ocupaciéon metropolitana que, de acuerdo con lo que
plantea el PEMOT, impulsa el desarrollo integrado sostenible del territorio, reconociendo las
interdependencias de la aglomeracion metropolitana con su entorno, la region metropolitana
(PEMOQT, p. 67); asi, busca articular e integrar las diferentes decisiones de ordenamiento territorial
que se superponen en el territorio, procurando una estructura ambiental y funcional del Valle y, en
ultimas, un equilibrio territorial (Area Metropolitana del Valle de Aburra, 2020).
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* Numeral 4.2.6.9 “Obras de infraestructura (...)", concentra sus esfuerzos en una apuesta por un
habitat sostenible, mediante la construccion de obras de infraestructura vial y con proyectos de
caracter social que beneficien a dos 0 mas municipios.

* Numeral 4.2.6.10 “Tratamiento estratégico del espacio publico y equipamientos metropolitanos”, es
un eje estructurador del ordenamiento del territorio que busca consolidacion de una red a escala
metropolitana de espacios publicos urbanos y rurales que provean acceso a bienes y servicios
publicos y la satisfaccion de necesidades urbanas colectivas con equidad del Valle de Aburra.

* Numeral 4.2.6.11 “Manejo especial del transporte de carga, su logistica y su infraestructura”, se
enfoca en plataformas, centros logisticos, vias, puertos, transportadores, racionalizacion del
transporte de carga y sistemas inteligentes, construccion de ejes alternativos y orientacion de la
carga de travesia por fuera del Valle.

1.2.3 El Plan Estratégico Metropolitano de Ordenamiento
Territorial del Valle de Aburra - PEMOT.

El PEMOT, es un instrumento que busca planificar el territorio de
los 10 municipios que conforman el Area Metropolitana de
Medellin frente a temas estratégicos como la movilidad, el
ambiente, la vivienda y el desarrollo econdmico. Sus principales
objetivos son: armonizar el territorio metropolitano y regional,
aumentar la eficiencia territorial y promover el desarrollo de la
sociedad. Ademas, busca cumplir con los objetivos de desarrollo
sostenible 2030 y mejorar la calidad de vida de los habitantes del
Valle de Aburra, para alcanzar sus principales objetivos ha
planificado las siguientes estrategias.

Amplie aqui informacién sobre:

EL PLAN ESTRATEGICO METROPOLITANO DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL DEL VALLE DE ABURRA - PEMOT

https://www.metropol.gov.co/planeacion/Paginas/Plan-Estrategico-Met ‘ ‘Armonizar el territorio

ropolitano-de-Ordenamiento-Territorial.aspx metropolitano y regional,

aumentar la eficiencia
Acceso a los documentos: territorial y promover
https://www.metropol.gov.co/planeacion/PEMOT%202020/Forms/Alllt el desarrollo de
ems.aspx la sociedad ,, :
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ILUSTRACION 3 ESTRATEGIAS Y OBJETIVOS DEL PEMOT

Estrategias del PEMOT Objetivos de las estrategias

1 Gestion integral y
compartida del agua

Garantizar la gestidén imtegral del agua a
partir de la conservacion y restauracicn

de acciones frente al cambio climético
y coordinacién institucional

2 Ocupacidn y movilidad
sostenible

Consolidar un sistema de movilidad
metropolitano articulado con ¢ Modelo

Estratégico de Ocupachkdn Territorial
Metropolitano

3 Grandes espacios
metropolitanos: sistema de
espacio publico y equipamientos

4 Hibitat integradao y
sostenible

Conformar un sistema de grandes
espacios metropolitanos como eje
estructurante del territorio

Consolidar un territoro metropolitano
que genere condiciones de hibitat

digno ¥ sostenible

5 Ordenamiento de los suelos
rurales y suburbanos

Conservar las caracteristicas de
proteccion de la Estructura Ecologica

Principal del modelo metropolitano

6 Mecanismos para el reparto
equitativo de cargas y beneficios

Apoyar a los municipios en la
identificacién de mecanismos que

garanticen el reparto equitativo de
cargas y heneficios

FUENTE: PEMOT Y ELABORACION PROPIA DEL AREA METROPOLITANA DEL VALLE DE ABURRA

En el marco del PEMOT, procedemos a describir y
enfatizar la segunda estrategia:

Estrategia 2 “Ocupacion y movilidad sostenible”,
busca consolidar un sistema de movilidad que se articule
con el Modelo Estratégico de Ocupacion Territorial
Metropolitano, y que priorice el modelo peatonal, el
transporte publico y el transporte en bicicleta, a partir de
acciones conjuntas de intervencion en infraestructura vial
y de transporte publico urbano y rural, regulacion y el
control de la movilidad, con el fin de garantizar la
conectividad metropolitana y regional con equidad,
eficiencia energética y sostenibilidad en la movilidad.

En linea con lo anterior, la Estrategia 2: “Ocupacion y
movilidad sostenible” en el territorio metropolitano se
compone de cinco (5) programas, asi:

“ Sistema de movilidad que se
articule con el Modelo Estratégico
de Ocupacion Territorial
Metropolitano, y que priorice el
modelo peatonal, el transporte
publico y el transporte en bicicleta,
a partir de acciones conjuntas de
intervencion en infraestructura vial
y de transporte publico urbano y
rural, regulacién y el control de la
movilidad, con el fin de garantizar la
conectividad metropolitana y
regional con equidad, eficiencia
energeética y sostenibilidad en la
movilidad § § .

* Programa 1. Definicion de una politica de movilidad metropolitana y regional. Este pretende definir
las directrices para la formulacién de la politica de movilidad metropolitana, la cual debera fortalecer
acciones publicas y promover acciones publico-privadas; con el fin de consolidar el modelo de
ocupacion del Area Metropolitana del Valle de Aburra y articular el Plan Estratégico Metropolitano de
Ordenamiento Territorial con el Plan Maestro Metropolitano de Movilidad del Area Metropolitana del
Valle de Aburra y los Planes de Movilidad de los municipios socios.
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Programa 2. Consolidacion del Sistema Integrado de Transporte del Valle de Aburra -SITVA.
Busca consolidar la estructura institucional, tecnoldgica y operativa del Sistema Integrado de
Transporte del Valle de Aburra; con el fin de mejorar la prestacion, confiabilidad y cobertura de los
servicios de transporte en el Area Metropolitana del Valle de Aburra y, por ende, las condiciones de
movilidad en el territorio.

Programa 3. Desarrollo y mejoramiento de infraestructura vial y de transporte publico
urbano y rural. Pretende articular las intervenciones en infraestructura vial y de transporte de
iniciativa metropolitana, regional y nacional en el area metropolitana, para consolidar el modelo de
ocupacion del territorio del Area Metropolitana del Valle de Aburra, y articular las acciones y
programas con el Plan de Movilidad Metropolitano, asi como el desarrollo de proyectos integrales
de transporte intermodal y espacio publico asociado.

Programa 4. Gestion integral de las externalidades del sistema de movilidad y fomento del
uso de modos activos de transporte. Pretende construir una estructura institucional y operacional
que permita disminuir las externalidades negativas que se producen en el sistema de movilidad
metropolitano, para invertir la piramide y consolidar al peatén como el eje central de la movilidad, a
partir del desarrollo de proyectos de infraestructura, servicios de transporte y regulacién de la
movilidad que den prioridad de transito a los peatones, incentiven los viajes en modos no
motorizados de transporte y permitan seguir avanzando en la recopilacién de informacion,
monitoreo y gestion de las dinamicas de movilidad metropolitana.

Programa 5. Fortalecimiento y articulacion de las autoridades municipales y metropolitanas
de transporte y transito. Pretende fortalecer los procesos de articulacion entre las autoridades
municipales de planificacion metropolitanas de transporte y transito, para que la regulacion y control
de los servicios y actores de la movilidad en el Area Metropolitana del Valle de Aburra, se realice en
el marco del Plan de Movilidad Metropolitano y a partir de procesos, procedimientos, instancias y
sistemas conjuntos que garanticen la toma de decisiones de manera coordinada entre los
municipios y el Area Metropolitana del Valle de Aburra.

1.2.4 Plan Maestro de Movilidad

El Plan Maestro de Movilidad del Valle de Aburra es la
herramienta de planificacion por medio de la cual se
definen las acciones requeridas a corto, mediano y largo
plazo (2020, 2025 y 2030), que aportan al desarrollo del
territorio desde la movilidad, la integracién regional, la
sostenibilidad ambiental y el respeto por la vida, como
pilares fundamentales para la planeacion integral de la
region, convirtiéndose en la hoja de ruta y el soporte para
la toma de decisiones y gestion del territorio en materia de
transporte.
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Plan Maestro de Movilidad . . L
para el Valle de Aburra Amplia aqui informacién sobre:

PLAN MAESTRO DE MOVILIDAD
https://www.metropol.gov.co/la-movilidad/planes/plan-maestro-
de-movilidad

acceso al documento:
https://www.metropol.gov.co/movilidad/PlanMaestro/Plan%20
¢ g o sosene Maestro%20de%20Movilidad.pdf

El Plan Maestro de Movilidad estda enmarcado en cinco programas:

* Programa 1. Region segura, amigable e incluyente
para la movilidad activa. Los Ciclistas y peatones seran “ El respeto por la vida sera

el centro del sistema de movilidad regional al contar con el principal valor de la
infraestructura atractiva, segura y de calidad, con amplias movilidad en el Valle de Aburra,
posibilidades de integrarse al sistema de transporte cuando todos los actores
publico y las centralidades urbanas de la region. asuman un rol activo y
responsable, motivados por el

* Programa 2. El transporte publico, una opcién para interés de reducir la cantidad
todos. Los ciudadanos metropolitanos dispondran de una de siniestros viales, la
red de transporte publico competitiva, moderna e gravedad y las
integrada, que les ofrecerda mayor accesibilidad y  consecuencias en la sociedad
cobertura, a través de un sistema sostenible, seguro, y su entorno,, .

eficiente y a la vanguardia tecnoldgica.

* Programa 3. Una regiéon competitiva y conectada. El crecimiento econémico del Valle de Aburra
tendra como mejor aliada una infraestructura de soporte continua y conectada para la movilizacion
eficiente de bienes, servicios y personas en el territorio metropolitano y en las conexiones con otras
regiones, el pais y el mundo.

* Programa 4. Una infraestructura equitativa para todos. Todos los actores de la movilidad seran
participes de la transformacién del Valle de Aburra con el uso racional y eficiente de la
infraestructura de transporte, aportando a la disminucién de la congestion y la contaminacién
ambiental, ocasionadas por las fuentes moviles en la region.
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* Programa 5. Respetamos la vida. El respeto por la vida sera el principal valor de la movilidad en
el Valle de Aburra, cuando todos los actores asuman un rol activo y responsable, motivados por el
interés de reducir la cantidad de siniestros viales, la gravedad y las consecuencias en la sociedad
y su entorno.

Ademas, se estructuran dos lineas de soporte para lograr el éxito y posicionamiento de esta
herramienta de planificacion: El fortalecimiento institucional del Area Metropolitana del Valle de
Aburra como autoridad de transporte y entidad que lidera la implementacion del Plan Maestro de
movilidad para la region metropolitana y la Promociéon y Comunicacién del instrumento con todos los
publicos interesados.

1.2.5 Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de
Aburra (PMB2030)

El Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta del Valle de “ Desarrollar, fomentar y
Aburra — PMB2030 - se visiona con una politica publica, emplear la bicicleta como
que logre al afio 2030 un 10% del total de viajes de la medio de transporte, mediante
regiéon en el modo bicicleta. Su objetivo primordial es el fortalecimiento politico,
desarrollar, fomentar y emplear la bicicleta como medio de técnico e institucional, la
transporte, mediante el fortalecimiento politico, técnico e educacion y la promocion de su
institucional, la educacién y la promocion de su uso, de uso, de manera que atienda
manera que atienda adecuadamente la demanda actual y adecuadamente la demanda
futura. actual y futura §J 9 .

Amplia aqui informacién sobre:

PLAN MAESTRO METROPOLITANO DE LA BICICLETA
DEL VALLE DE ABURRA (PMB2030)

https://www.metropol.gov.co/la-movilidad/planes/plan-mae
stro-de-la-bicicleta

Acceso al documento:
https://encicla.metropol.gov.co/Documents/5PMB2030.pdf
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El PMB2030 esta enmarcado en cuatro (4) lineas
estratégicas:

Linea estratégica 1. “Fortalecimiento institucional y
normativo”. Comprende dos (2) programas, de tal
manera que, en conjunto con los municipios del Valle de
Aburra, se fortalezca la estructura organizacional y
normativa, mejorando la capacidad técnica,
administrativa y financiera, para afrontar las necesidades
de la ejecucion del PMB2030.

* Programa 1. Fortalecimiento de la gestidon
administrativa. EI PMB2030 incluye programas y
proyectos que requieren institucionalizar un esquema
de toma de decisiones con capacidad técnica,
normativa y financiera para asumir y liderar la
conduccioén de los procesos y fases del sistema dentro
de los horizontes planteados.

* Programa 2. Fortalecimiento del marco normativo. Se
proponen las siguientes acciones normativas. a)
Acuerdo metropolitano con adopcion del PMB2030. b)
Creacion de comité interinstitucional para la ejecucion
del PMB2030. c¢) Creacién del Equipo de la bicicleta
en el AMVA. d) Conformacion de la Oficina de la
bicicleta en cada municipio.

Linea Estratégica 2. “Red Ciclista”. Considerando los
elementos mencionados en el diagnostico de la situacion
actual en el Valle de Aburra y la vision del Plan, se plantea
la red de ciclo-infraestructura, que comprende los
Programas:

* Programa 1. Zonas de integracion modal. Las
estaciones de integracion deben brindar al ciclista la
facilidad en acceso y en transporte, por ello, en los
ingresos y salidas de las estaciones se precisa la
adecuacién de escaleras, torniquetes y demas
elementos para que se permita el ingreso de manera
eficiente con la minima inversién de tiempo en el
proceso.
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e Programa 2. Trafico calmado. Con
la implementacion de zonas 30
como alternativa de trafico calmado,
se busca generar espacios donde la
interaccion de los modos de
transporte se dé en armonia,
teniendo como referente la jerarquia
del espacio publico y los viajes por
modo.

* Programa 3. Infraestructura vial
(tramos, intersecciones y zonas de
ladera). Los tramos de Vvias
exclusivas para ciclistas que se
encuentran en el territorio no son
continuos, por ende, para mejorar la
accesibilidad de los
desplazamientos ciclistas se
requiere integrar los  tramos
existentes para conformar una red,
que a su vez se encuentre integrada
con el SITVA.

Linea estratégica 3. “Educacién y
Promocioén”. La  educacion vy
promocion acerca del uso de la bicicleta
como modo de transporte pretende
impulsar un cambio cultural que impacte
de manera directa a los ciclistas y
demas actores de la via. Para esto, es
necesario conocer la problematica
actual con respecto a la prioridad en el
espacio vial, contaminacién del aire,
congestién y accidentalidad asociada al
transporte, y de esta manera lograr un
cambio en el paradigma de la movilidad.



* Programa 1. Educacion. Es importante que todos los actores
de la via (peatones, ciclistas, conductores, etc.) comprendan la
importancia de la convivencia entre modos de transporte
motorizados y no motorizados. Para ello el PMB2030 propone
los siguientes enfoques de educacion: educacion a ciclistas,
infantes, jovenes; educacion a representantes
gubernamentales y trabajadores; educacién a conductores de
transporte publico y vehiculos particulares; educacién a
comerciantes y colectivos ciclistas

* Programa 2. Promocién. Es fundamental para el proceso de
transformacion de ciudades, y por ello es necesario que se
promocione lo que el Area Metropolitana esta realizando a
través de los medios de comunicacion.

Linea estratégica 4. “Viabilidad econémica y financiaciéon”.
Una accion para determinar la conveniencia del PMB2030, es la
evaluacion econémica, para lo cual se hace necesario establecer,
identificar y valorar los costos y beneficios potenciales.
Adicionalmente para garantizar la ejecucion del PMB2030 se
analiza su financiacion considerando diferentes fuentes vy
alternativas de inversibn para cada uno de los horizontes
planteados.

1.2.6 Plan de Accidén ante el Cambio y la
Variabilidad Climatica del Area
Metropolitana del Valle de Aburra
(PAC&VC 2019-2030).

Al comprender la importancia del tema de mayor incidencia para la
sostenibilidad a nivel mundial el Area Metropolitana del Valle de
Aburra formula el Plan de Accién ante el Cambio y la Variabilidad
Climatica PAC&VC 2019 — 2030, como un Plan Estratégico en el
corto, mediano y largo plazo para la reduccion de las emisiones de
Gases de Efecto Invernadero (GEI) y la adaptacion frente al cambio
y variabilidad climatica en el territorio que conforman los 10
municipios del Valle de Aburra y las zonas de incidencia.

Para el presente enfoque, es de vital importancia el Sector
Transporte ya que el Plan PAC&VC 2019-2030 genera diferentes
medidas las cuales adoptan los lineamientos de movilidad
sostenible como lo son:
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* Introduccién acelerada de vehiculos de ultra bajas emisiones y emisiones cero en la flota de
transporte publico.

* Incremento de la demanda de vehiculos de ultra bajas emisiones y emisiones cero en el sector
privado.

* Disminuir el flujo vehicular y la congestion por medio de una gestion adecuada de la demanda.

» Gestion integral del transporte de carga y volquetas en el Valle de Aburra,

» Disefio e implementacién de un programa masivo de capacitacion en conduccién ecoeficiente.

» Sustitucién por combustibles mas limpios para vehiculos.

* Infraestructura para la movilidad sostenible y activa y para la expansién del sistema de transporte
publico.

1.3 Estudio de Movilidad (Mayor jerarquia).

El Area Metropolitana del Valle de Aburra, en su proceso de modernizacion y apertura a la ciudadania,
ha ido desplegando durante los ultimos afos una bateria de proyectos y actividades de gestion del
territorio que sirven de antecedentes de Metrdpoli Inteligente y de soporte para seguir avanzando,
partiendo de lo ya construido. La entidad comprende que el sentido dinamico del territorio se da en gran
medida por la movilidad, es por esto por lo que, desde la Subdireccidon de Movilidad, se han realizado
diversos estudios de movilidad en los ultimos anos los cuales permiten dimensionar como se movilizan
los ciudadanos metropolitanos para construir la Ciudad — Region Inteligente.

1.3.1 Encuesta Origen Destino — EOD.

La encuesta origen destino es el estudio de mayor jerarquia que realiza el Area Metropolitana, consiste
basicamente en la calibracion de un modelo basado en una encuesta origen destino de hogares y en
unos aforos y encuestas de interceptacion que la validan. Herramienta fundamental para la modelacion
de diferentes escenarios viales y de transporte como apoyo a la planificacion.

La EOD se desarrolla aproximadamente cada 5 afios, se encuentra enmarcada en el Programa 25.
“Conexiones interinstitucionales para la movilidad inteligente”- “Estrategias para la planeacion
del transporte y la movilidad”. Es una encuesta que permite conocer los viajes habituales que realizan
los habitantes del territorio metropolitano en el desempefio de sus actividades diarias y busca tomar
decisiones sobre el territorio.

1.3.2 Encuesta de Movilidad del Valle de Aburra EOD - 2022

La Encuesta de Movilidad del Valle de Aburra realizada en el aino 2022, se efectio mediante método de
encuesta longitudinal, dinamicas que influyen en la toma de decisiones de viaje y los cambios de
movilidad a lo largo del tiempo. En contraposicion a la encuesta de movilidad tradicional transversal que
indica un comportamiento de los usuarios en un momento especifico.
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ILUSTRACION 4 LINEA DE TIEMPO ENCUESTAS DE MOVILIDAD - EOD

Evolucién Con Encuestas De Movilidad

- Ex:ﬁff““"m'“ - Piioto Encuesta

« 16,000 hogares Longitudinal Hogares
» Validacién estadistica * 2000 hogarss
flujo vehicular

Encuesta Transversal
Hogares

= 23000 hogares

= Validacién 10% flujo
wehicular

* Encuesta Transversal = Matrices de viajes

Hogares por medic de
* 20.000 hogares telefonia celular
« Validacidn 15% flujo (BIG DATA)
vehicular

FUENTE: EOD - 2022

Alcances principales de las encuestas longitudinales de Movilidad.

* Analizar los patrones de movilidad en el Valle de Aburra.
e Obtencidon de datos socioecondmicos

* Revisar el impacto del COVID en los patrones de movilidad y el crecimiento de habitos como el

teletrabajo.

* Realizar analisis acerca de la evolucion del comportamiento de los patrones de movilidad en

diferentes cortes temporales en el Valle de Aburra.

Los resultados de la encuesta seran fundamentales para disefiar politicas publicas y planes
estratégicos que mejoren la movilidad y la sostenibilidad del territorio. Dichos resultados permitiran

también apoyar la planeacién y la toma de decisiones en materia de transporte.

Las encuestas longitudinales fueron encuestas tipo panel con muestra incremental asi:

ILUSTRACION 5 MEDICIONES REALIZADAS
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Estimacionss a nivel de municlipio
¥ por estrato FUENTE: EOD - 2022
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El Valle de Aburra, es la primera region del pais en usar BigData para determinar como se movilizan
sus habitantes, esto se logrd, gracias al apoyo del gobierno de Japoén y el Banco Mundial. Con
aplicacion de tecnologia BigData, especificamente con geolocalizacién, se complemento la encuesta
origen y destino del Valle de Aburra, que permitié la conformacién de matrices de viaje por BIG — DATA
asi:

* Uso de telefonia movil para caracterizar la movilidad de las personas.

* Recoleccién de informacion de forma automatica de una gran cantidad de datos geolocalizados a
lo largo del tiempo.

* Matrices de origen-destino.

» Estadisticas de viajes.

» Distribuciones de la poblacion en diferentes momentos del dia.

ILUSTRACION 6 MATRICES DE VIAJES POR BIG - DATA
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FUENTE: EOD - 2022
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Nota: La movilidad que se produzca dentro del area de una antena no puede ser detectada con esta
tecnologia. No se dispone de informacion de nifios o personas que no disponen de celulares.

Los datos de los estudios comparados:

TABLA 3 COMPARATIVO ENCUESTA DE MOVILIDAD Y MATRICES BIGDATA

ENCUESTA MOVILIDAD MATRICES A TRAVES DE BIGDATA

Recoleccién y tratamiento de los datos mas lenta.
Requiere de muchos recursos humanos,
logisticos y econdmicos.

Rapido procesamiento de informacién.
Viabilidad de tomas en cualquier periodo.
Viajes de 24 horas.

Muestra hogares 6ptima entre el 0,5 y el 1,5%
del universo.
Se limita abordar con frecuencia la actualizacion
de los datos.

Muestras del universo de personas.
Actualizacioén con la frecuencia deseada.

Aporta informacion detallada sobre la movilidad
de los ciudadanos y sus perfiles
sociodemograficos.

Matrices OD, Estadisticas de viajes.
Distribucion de la poblacion en momentos
del dia.

Indicadores mas precisos por el uso de
tecnologia.

Las encuestas dependen de los viajes que
revelen los entrevistados del hogar.
Sub-reporte de informacion.

Elimina limitaciones de las encuestas.
Sin respuestas imprecisas o incorrectas,
dependencia de la disponibilidad.

No permite capturar la totalidad de los viajes,
estratos 5 y por predominio de viajes privados:
(omiten informacion)

Preocupacion por la privacidad de los datos.

Reporte viajes de vehiculo privados sin
sub-reportes.

Validacién con datos de Civicay GTPC para
obtener viajes de TPC.

Posibilidad de fusion de otros datos.

Informaciéon base para la construccion de
matrices de viajes y el modelo de transporte que
formula proyectos de transporte masivo como
Metro de la 80, Tren del Rio.

Modelos de Machine Learning y otros
modelos para modos y motivos de viaje
Informacién base para la construccion del
modelo de transporte.

FUENTE: EOD - 2022

Para ilustrar los resultados de la encuesta, se genera la siguiente grafica, la cual muestra el aumento
del numero de viajes obtenidos a lo largo de las diferentes encuestas de movilidad que se han
desarrollado en el Area Metropolitana del Valle de Aburra desde el afio 2005 hasta el 2022:

ILUSTRACION 7 EVOLUCION DE LOS VIAJES EN LAS EOD REALIZADAS POR EL AMVA
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FUENTE: EOD - 2022
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En linea con lo anterior se presenta la siguiente grafica comparativa, la cual ilustra el modo de los viajes
realizados por los ciudadanos metropolitanos en el afio 2017 y el 2022.

ILUSTRACION 8 RESULTADOS ENCUESTAS DE MOVILIDAD — PARTICION MODAL
50%

45% - mViajes 2017 = Viajes 2022

A ple TPC

FUENTE: EOD - 2022
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1.3.3 Principales Resultados de la Encuesta
Longitudinal 2022 y tecnologia BIG DATA:

* 7,5 millones de viajes diarios reporto la encuesta Origen y destino.

* Incremento de 18% de viajes al dia en 5 afos.

* 10,5 millones de viajes diarios se realizan en el Valle de Aburra, segun el monitoreo de celulares.

» 3 millones de viajes fueron detectados por la tecnologia, los cuales no se registraron a través
encuestas tradicionales.

* 41% de los viajes diarios en el Valle de Aburra son peatonales

+ 210.000 viajes en bicicleta se realizan cada dia en el Valle de Aburra. A un 3% aumento la
participacion modal de la bicicleta con relacién a 2017.

* En 64 de cada 100 hogares del Valle de Aburra hay una motocicleta.

* Los motivos de viaje mas representativos son por la movilidad obligada, estudio y trabajo:

- 39% de viajes en mujeres son por trabajo

- 55% de viajes en los hombres son por trabajo.

- En cuanto a la tenencia de vehiculos, los resultados de las encuestas muestran que Medellin es el
municipio de mayor motorizacién, la tenencia es:
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ILUSTRACION 9 TENENCIA VEHICULAR - MUNICIPIO DE MEDELLIN
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FUENTE: EOD - 2022

* Distribucion horaria, los resultados de las encuestas de movilidad indican:

ILUSTRACION 10 DISTRIBUCION HORARIA HORA PICO - ENCUESTA DE MOVILIDAD
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FUENTE: EOD - 2022

ILUSTRACION 11 DISTRIBUCION HORARIA HORA PICO - MATRICES BIGDATA
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* Duracion de viajes, los resultados de las encuestas son:

ILUSTRACION 12 DURACION DE VIAJES - MOTORIZADOS
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FUENTE: EOD — 2022

ILUSTRACION 13 DURACION DE VIAJES - NO MOTORIZADOS
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FUENTE: EOD - 2022

En virtud de lo anterior, los resultados de la Encuesta de Movilidad 2022, evidencian la importancia de
fortalecer las politicas publicas orientadas a mejorar la calidad, la eficiencia y la sostenibilidad del
transporte publico y a promover el uso de modos alternativos como la bicicleta o el caminar.




2. Movilidad sostenible

La movilidad sostenible del Valle de Aburra es un tema importante que involucra a las instituciones, las
empresas y ciudadanos. Algunas de las iniciativas que se han implementado desde el Area
Metropolitana del Valle de Aburra son: el uso de la bicicleta, el transporte publico, el compartir vehiculo
y el caminar. Estas acciones buscan reducir la huella de carbono y mejorar la calidad de vida de los
habitantes.

Amplie aqui informacion sobre:

PLANES EMPRESARIALES DE MOVILIDAD SOSTENIBLE
Planes MES (metropol.gov.co)

Acceso al documento:

https://www.metropol.gov.co/movilidad/Documents/LIBROPEMSINTERA
CTIVOV2.pdf

P A e @ Instructivo planes MES (metropol.gov.co)

2.1 Planes MES (Planes De Movilidad Empresarial Sostenible)

Los Planes MES se encuentran enmarcados en el Programa 26. “Movilidad activa” — “estrategias para
Fortalecer el modelo de transporte de movilidad activa mediante la integracién al sistema multimodal,
la accesibilidad e inclusion y la promocion, educacién y cultura que incentive el uso de modos de
movilidad activa como medios de transporte”.

En linea con lo anterior, los Planes de Movilidad Empresarial
Sostenible — Planes MES adoptados por la Entidad a través
de la Resolucion Metropolitana 1379 de 2017 como una
herramienta de gestiébn organizacional que contribuye a
disminuir la emision de agentes contaminantes y mejora la
movilidad. Desarrollados teniendo en cuenta la piramide
invertida de la movilidad donde los viajes no motorizados
tienen la mayor prioridad, seguido de los viajes en transporte
publico y por ultimo los viajes en transporte privado individual
motorizado. Los Planes MES tienen como propdésito la
reduccion de un 20% de las emisiones de CO2 per-capita
generadas por los viajes al trabajo para el segundo afio de
implementacion y de un 10% de reduccion per-capita durante
el primer afo de implementacion, el cual contara a partir de la
aprobacioén del Plan MES por parte de la Entidad.
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“ Fortalecer el modelo de
transporte de movilidad activa
mediante la integracion al
sistema multimodal, la
accesibilidad e inclusion y la
promocioén, educacion y cultura
que incentive el uso de modos
de movilidad activa como
medios de transporte ,, :



2.1.1 Beneficios Plan MES

Para la organizacién: aumenta los indices de productividad, mejora la imagen, crea un ambiente
de trabajo mas amable y saludable, hay menos desercion laboral, se optimiza el uso de la
infraestructura de la organizacion, disminuyen costos logisticos y consumo de combustibles y
aumenta el aporte de la organizacion en la disminucion de emisiones a la atmosfera.

Para los colaboradores: mejoran su salud, ya que las personas que utilizan su propia energia para
moverse reportan llegar mas activos al trabajo. Se ha demostrado que estos modos son mas
eficientes para distancias hasta los 5 kildbmetros, en comparacion a medios de transporte
motorizados.

Para la ciudad: con los Planes MES se evidencia la reduccion de la congestidn en la ciudad, hay
una mejor ocupacion del espacio publico, mejora la calidad del aire y se reducen de los niveles de
ruido.

2.1.2 Principales Resultados Planes MES, al cierre del aiio 2022:

Reduccion del 51,49% de las emisiones de CO2 reportadas en la linea base.

Cierre de la primera etapa de los Planes de Movilidad Empresarial Sostenible- Planes MES,
en la que se vincularon 432 organizaciones.

Reconocimiento de incentivo tributario otorgado por la Secretaria de Hacienda de Medellin,
a las 10 organizaciones que mas disminuyeron sus emisiones de CO2.

2.2 Programa ENCICLA

El Programa EnCicla, se encuentra enmarcado en el Programa 26. “Movilidad activa” —
“Estrategias para fortalecer el modelo de transporte de movilidad activa mediante la
integracion al sistema multimodal, la accesibilidad e inclusién y la promocioén, educaciéon y
cultura que incentive el uso de modos de movilidad activa como medios de transporte”.

En linea con lo anterior, la movilidad en bicicleta en el Area Metropolitana del Valle de Aburra
es una de las opciones de movilidad sostenible y activa que promueve nuestra entidad. El
AMVA tiene el programa EnCicla que inicio su operacién en el 2011 con seis estaciones y 105
bicicletas. Actualmente, EnCicla cuenta con 109 estaciones, ofrece préstamo gratuito de
bicicletas a los usuarios inscritos y realiza alrededor de 7.500 viajes diarios en bicicleta.

Dentro de los alcances de la Movilidad en Bicicleta, podemos encontrar:

“Vencer las barreras fisicas, psicoldgicas
e institucionales para el uso de la bicicleta
como modo cotidiano de transporte ,, :
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TABLA 4 ALCANCES, ESTRATEGIAS Y PROYECTOS DEL PROGRAMA ENCICLA

ALCANCES

Vencer las barreras fisicas, psicoldgicas e institucionales para el uso de la bicicleta
como modo cotidiano de transporte

Aumentar la participacion de los viajes en modos de transporte activos.

Crear conciencia en la ciudadania sobre la corresponsabilidad en la proteccion del
aire.

ESTRATEGIAS

Promocionar el uso de los modos activos

Fortalecer la oferta del servicio e infraestructura para la movilidad activa
Propiciar la integracion entre la movilidad activa y el transporte publico.
Facilitar el desarrollo orientado al transporte en la planeacion del territorio.
Mejorar la calidad de los espacios publicos

Garantizar accesibilidad universal a los medios e infraestructura de transporte

PROYECTOS

Consolidacion de la red ciclista y creacion de zonas de trafico calmado
Fortalecimiento de la red de ciclo parqueaderos

Fortalecimiento de la integracién de la bicicleta con el transporte publico colectivo y
masivo.

Expansion del sistema de bicicletas publicas.

FUENTE: PROGRAMA 26. “MOVILIDAD ACTIVA”

2.2.1 ;Como Funciona EnCicla?

Para inscribirse en el sistema, el usuario debe diligenciar el formulario que encuentra en
https://encicla.metropol.gov.co/ y adjuntar escaneados los siguientes documentos: foto, cédula por
ambos lados, la tarjeta Civica personalizada y la cuenta servicios publicos donde se vea muy bien la

direccion de residencia.

El usuario recibira un correo electrénico indicando que la tarjeta Civica personalizada esta activada.
Con la tarjeta Civica activada el usuario encontrara dos tipos de estaciones que funcionan de la

siguiente forma:

ILUSTRACION 14 TARJETA CIVICA PERSONALIZADA
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TABLA 5 FUNCIONAMIENTO ESTACIONES MANUALES Y AUTOMATICAS

ESTACIONES MANUALES ESTACIONES AUTOMATICAS

El Personal “anfitrion”, facilita el préstamo El préstamo se realiza mediante un dispositivo fisico
de la  bicicleta con tarjeta Civica dispuesto en la estacion, conocido como tétem, el cual
personalizada o con documento oficial de contiene un computador con pantalla tactil y un lector
identidad (cédula o pasaporte). electrénico donde el usuario se autentica con la tarjeta

Civica personalizada, para interactuar con el mddulo
electronico de estaciones y de bicicletas, o puntos de
anclaje disponibles.

FUENTE: PROGRAMA ENCICLA

2.2.2 Principales Resultados del Programa EnCicla

Al cierre del afio 2022, el sistema EnCicla tuvo un total de 1.697.162 préstamos y cuenta con 109
estaciones.

TABLA 6 CANTIDAD DE PRESTAMOS ENCICLA 2020 - 2022

CANTIDAD PRESTAMOS CANTIDAD ESTACIONES
ANUALES ENCICLA ENCICLA
N° Estaciones
Ano N° Préstamos (Al cierre de cada periodo)
2020 1.733.719 103
2021 1.766.391 104
2022 1.697.162 109

FUENTE: ESTADISTICAS DEL PROGRAMA ENCICLA.

2.3 Biciescuela para adultos

El Programa Biciescuela, se encuentra enmarcado en el Programa 26. “Movilidad activa” — “Estrategias
para Fortalecer el modelo de transporte de movilidad activa mediante la integracion al sistema
multimodal, la accesibilidad e inclusion y la promocion, educacién y cultura que incentive el uso de
modos de movilidad activa como medios de transporte”.

El Area Metropolitana del Valle de Aburra, realiza diferentes actividades para promover la bicicleta
como medio de transporte e incentivar la Movilidad Sostenible en la region. La Biciescuela para adultos
busca generar un espacio para aprender habilidades basicas para la conduccion de la bicicleta, formar
ciclistas urbanos y fomentar el uso de la bici como medio de transporte.
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En esta actividad solo pueden participar mayores de 18 afos, no tiene costo ni debe hacerse una
inscripcion previa. Las clases se realizan todos los domingos, cada 45 minutos entre las 8:00 a.m. y
las 12:00 m., en la calle Colombia con la carrera 70 (Unidad Deportiva Atanasio Girardot, circunvalar
de la fuente), en Itagli: Carrera 42, entre Calle 50A y Calle 51, a un costado de la Autopista Sur y en
Bello: Plazoleta central, Unidad Deportiva Tulio Ospina.

“ La Biciescuela para adultos busca generar un espacio para
aprender habilidades basicas para la conduccién de la bicicleta,
formar ciclistas urbanos y fomentar el uso de la bici como medio de
transporte ,, :

FUENTE: ARCHIVO FOTOGRAFICO PROPIO

2.3.1 Principales Resultados del Programa Biciescuela

Al cierre del afio 2022 el programa Biciescuela presento los siguientes resultados:
* Personas impactadas 2022: 5.875
» Se certificaron durante el afio 2022: 140 ciclistas urbanos.

2.4 Piloto Bicicletas Eléctricas

» El piloto de Bicicletas Eléctricas se encuentra enmarcado en el Programa 26. “Movilidad activa”
— con su estrategia “Expansion de EnCicla”. El piloto busca vencer las pendientes para que mas
personas usen la bicicleta como principal medio de transporte, contribuyendo a la movilidad y a la
calidad del aire. El Piloto de Bicicletas Eléctricas se llevé a cabo desde la Institucién Universitaria
ITM sede Fraternidad, la cual esta ubicada en el barrio (Boston) y se encuentra aproximadamente
a 1575 msnm con salidas mayormente en ladera. Con 50 bicicletas eléctricas, se desarroll6 el piloto
del nuevo sistema de transporte sostenible del Area Metropolitana del Valle de Aburra.

* La primera fase inicié en octubre/2022 e incluyé 450 encuestas que permitieron caracterizar e
identificar la poblacion que pudiera utilizar las bicicletas eléctricas.
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2.4.1 Principales Resultados del Piloto Bicicletas Eléctricas

78

2.112

viajes realizados

09

recorridos

31.790 horas 9,87 km

de préstamos de distancia

recorrida por viaje

20.857 km

O,

15,05 horas
de viaje promedio

o

1.938 kg
de CO, dejados
de emitir

ILUSTRACION 16 RESULTADOS
PILOTO DE BICICLETAS ELECTRICAS

FUENTE: RESULTADOS
OBTENIDOS EN EL PILOTO DE
BICICLETAS ELECTRICAS.

2.5 Piloto de Movilidad Personas con Movilidad Reducida

El piloto de Movilidad Personas con Movilidad Reducida se encuentra enmarcado en el Programa 26.
“Movilidad activa” — con su estrategia “Expansion de EnCicla”. En este proyecto El Area Metropolitana
del Valle de Aburra (AMVA) y la Corporacion Ruta N, comenzaron a trabajar en una propuesta que
permitiera garantizar el derecho a la movilidad y circulacién por la ciudad de las personas con
discapacidad fisica y movilidad reducida a través de una propuesta de movilidad incluyente.

e

@

Identificacidn y seleccion de
potenciales proveedores de
soluciones a través de una
convocatoria pablica y masiva

Identificar necesidades y
requerimientos de la poblacién
con discapacidad fisica motriz

yie con movilidad reducida.

@

Empﬂﬁa para el presente proyecto.
o Perfeccicnamiento de prototipos,
disefio y realizacién de pruebas
Refinamiento de campo

De prototipos

Desarrolle y testeo técnico del
prototipo y fortalecimiento de la
estrategia de mercadeo y ventas

&

Apropiacion
Social

(compra de hasta 2 soluciones)
por parte del Area Metropelitana

| Adgquisicion de los dispositivos:
del Valle de Aburra

Estrategia de comunicacién para
la promocion del uso de las
nuevas selucienes por parte de
los ciudadanos y ciudadanas.
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ILUSTRACION 17 FASES DEL
PROYECTO "YO CREO FUTURO"

FUENTE: PROYECTO PILOTO -
MOVILIDAD PERSONAS CON
MOVILIDAD REDUCIDA
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3. Sistema integrado de
Transporte del Valle de Aburra (sitva).

El Sistema Integrado de Transporte del Valle De Aburra - (SITVA), se encuentra enmarcado en el
Programa 25. “Conexiones interinstitucionales para la movilidad inteligente”, con su estrategia “Articular
el Sistema Integrado de Transporte Publico -SITVA- con la participacion de los actores
publico-privados a través de la consolidacion de las politicas de movilidad regional en pro de alcanzar

la eficiencia”

3.1 Estructura del Sistema Integrado de
Transporte del Valle de Aburra

TABLA 7 SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DEL VALLE DE ABURRA

SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DEL VALLE DE ABURRA -SITVA
Acuerdo Metropolitano 5 de 2017 — Politicas de Movilidad Regional

SUBSISTEMA MASIVO

BUSES ALIMENTADORES

SUBSISTEMAS COMPLEMENTARIOS

TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO (TPC) EnCicla - BICICLETAS PUBLICAS

FUENTE: ELABORACION Y ARCHIVO FOTOGRAFICO PROPIO.



3.1.1 Subsistema Masivo y Colectivo

* Planeacion: Estimacion de la demanda del subsistema masivo para la viabilidad técnica y
financiera del Metro de la 80 y Tren del Rio para el aval del Gobierno Nacional.

* Regulacién y control de la operacion a través de las plataformas SAE — Civica - GTPC.

» Gestion y control del sistema de transporte colectivo a través de la plataforma GTPC.

» Liderazgo en los Convenios de Colaboracién Empresarial.

ILUSTRACION 18 SUBSISTEMA MASIVO Y COLECTIVO

FUENTE: ARCHIVO FOTOGRAFICO PROPIO.
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ILUSTRACION 19 PRINCIPALES RESULTADOS - SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE DEL VALLE DE ABURRA SITVA
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FUENTE: AMVA- SUBDIRECCION DE MOVILIDAD

3.1.2 Piloto de Buses eléctricos en el Sistema Integrado
de Transporte del Valle de Aburra - SITVA

ILUSTRACION 20 PILOTO DE BUSES ELECTRICOS

ST

FUENTE: ARCHIVO FOTOGRAFICO PROPIO.

El piloto se encuentra enmarcado en el Programa 25. “Conexiones interinstitucionales para la
movilidad inteligente”. Se ejecuté dicho proyecto para conocer el funcionamiento y la capacidad
tecnologica de cuatro (4) buses 100% eléctricos para la prestacion del servicio de transporte publico
masivo y colectivo, asi como para conocer su desempefio en el entorno, su operacion, mantenimiento,
costos asociados, la capacidad tecnoldgica, socializar los avances y resultados del seguimiento con los

transportadores y operadores de transporte.
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El proyecto piloto se encuentra finalizado y sus tres etapas definidas fueron cumplidas
satisfactoriamente:

* Etapa I. Gestidn de infraestructura (cumplido).

* Etapa Il. Operacion y mantenimiento del piloto (cumplido).

e Etapa lll. Capitalizacién del conocimiento (cumplido)

3.1.3 Resultados del Piloto de buses eléctricos:

Gracias al proyecto piloto, el Area Metropolitana del Valle de Aburra cuenta con instrumentos
financieros, técnicos, y ambientales para iniciar a construir agenda de renovacién tecnoldgica en el
corto, mediano y largo plazo, para la transicion a movilidad eléctrica cero emisiones, en el transporte
publico masivo del sistema BRT, buses alimentadores y colectivos del SITVA.

3.1.4 Otras acciones para la movilidad eléctrica

Las acciones realizadas en torno a la movilidad eléctrica hacen parte del Programa 25. “Conexiones
interinstitucionales para la movilidad inteligente”. Su enfoque apunta a estructurar mecanismos e
instrumentos de gestidon del suelo para el desarrollo de proyectos que incluyan la generacién de
espacios para el almacenamiento, mantenimiento, carga o abastecimiento de vehiculos de baja y cero
emisiones para promover la movilidad sostenible; asi como también evaluar las condiciones de la red
eléctrica de la region y la necesidad de modificacion o creacion de protocolos técnicos, con el fin de
crear electrolineras o conectividad a la red eléctrica para fomentar la movilidad sostenible.

male

r'l- E
Este proyecto actualmente se encuentra en ejecucion, y '

como avance de estas acciones, se cuenta con un
diagnéstico y priorizacion de los patios del TPC del municipio
de Medellin, otorgandose una categoria a los mejores patios
por su ubicacion;sestructura fisica y analisis de rutas. En la
actualidad las_visitas realizadas fueron a 32 patios en la
jurisdiccion del municipio. de Medellin, producto de dicho
trabajo las 32 terminales de transporte fueron viabilizadas y
aprobadas por EPM, para instalar 2 cargadores eléctricos
para 4 buses electricos, para una demanda basica de 250
kVA, con opcion a futuro de 500kVA. En linea con lo anotado
anteriormente esta misma labor se realizara durante el afio
2023, en el resto de los 9 municipios que conforman el Area
Metropolitana del Valle de Aburra.

ARCHIVO FbTOGRAFICO PROPIO.



ILUSTRACION 22 CICLOINFRAESTRUCTURA EN EL VALLE DE ABURRATPC
FUENTE: ARCHIVO FOTOGRAFICO PROPIO

3.2 Ciclo infraestructura

El proyecto de Cicloinfraestructura, se encuentra enmarcado en el Programa 24. “Infraestructura
integral para la movilidad inteligente” — “Estrategias para construir infraestructura vial que mejore los
tiempos de desplazamiento y asegure las conexiones entre los diferentes modos de transporte de la
region a partir de la implementacion de las acciones contempladas en el Plan Maestro Metropolitano
de la Bicicleta - PMB2030"

3.2.1 Principales Resultados del proyecto de Cicloinfraestructura:

A continuacion, se presentan los principales resultados del proyecto de Cicloinfraestructura
desarrollado en el Area Metropolitana del Valle de Aburra.

« Kilémetros totales de Cicloinfraestructura construida en el Area Metropolitana del Valle de Aburra.



TABLA 8 CICLORRUTAS SEGREGADAS Y COMPARTIDAS EN CALZADA

Ciclorruta km %
Medellin 118,58
segregada 100,55 66,26%
compartida en calzada 18,03
Bello 7.9
seqgregada 7,56 4 41%
compartida en calzada 0,34
Copacabana 7,29
seqgregada 7.29 4.07%
compartida en calzada
Girardota 11,82
segregada 8,33 6,60%
compartida en calzada 3,49
Barbosa 2,17
segregada 1,04 1.21%
compartida en calzada 1.13
Envigado 16,31
segregada 16,31 9.11%
compartida en calzada
Sabaneta 6,6
segregada 6,6 3,69%
compartida en calzada
ltagiii 4,8
segregada 4.8 2.68%
compartida en calzada
La Estrella 3.5
seqgregada 3.5 1,96%
compartida en calzada
Total AMVA 179,0 100,00%

FUENTE: DATOS SUMINISTRADOS POR EL PROYECTO DE CICLOINFRAESTRUCTURA
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3.3 Cicloparqueaderos

Los Cicloparqueaderos son espacios destinados al estacionamiento seguro de bicicletas ubicados de
forma estratégica en la region metropolitana. Estos espacios contribuyen a fomentar el uso de la
bicicleta como medio de transporte sostenible y saludable. A continuacion, se presentan los principales
resultados de Cicloparqueaderos construidos en los 10 municipios que conforman el Area
Metropolitana del Valle de Aburra.

TABLA 9 CICLOPARQUEADEROS CONSTRUIDOS

. .. Cicloparqueaderos
Municipio Construidos %
Barbosa ik 3.6%
Girardota 9 3.0%
Copacabana 14 4 6%
Bello 21 6.9%
Medellin 87 28 6%
Envigado 80 26.3%
ltagii 24 7.9%
Sabaneta 3 10.2%
La Estrella 18 5.9%
Caldas 9 3.0%
total 304 100,0%

FUENTE: DATOS SUMINISTRADOS POR EL PROYECTO DE CICLOPARQUEADEROS

Dado que, el total de cicloparqueaderos construidos en el Area Metropolitana corresponde a un total de
304 unidades, se hace necesario construir a futuro mayores cantidades de este tipo de amoblamiento
en la region metropolitana en condiciones seguras que mejoren el transporte sostenible incentivando
de esta manera los viajes en modos no motorizados de transporte. Lo cual esta en sintonia con el
esquema de movilidad basado en la “piramide invertida”.

ﬂ ]
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3.4 Estaciones y prestamos de bicicletas publicas

TABLA 10 ESTACIONES Y PRESTAMOS DE BICICLETAS PUBLICAS

Te_rn a_t e Subgrupo Indicador SFHE de Municipio Ao Unidades Total
principal tiempo
Medellin G
Sabaneta = 1 103
Envigado N 15
Itagii 9
Medellin 65
Estaciones de bicicleta o Sabaneta - 10
plblica = Envigado S 15 104
Estaciones o ltagui ~ 12
- {Cantidad de estaciones % Bello 2
o implementadas por afio) Medellin 67
E Sabaneta 10
— Envigado P 12
4 ltagui R 16 109
o Bello 2
- La Estrella 2
W Medellin 1.647.130
= Sabaneta 8 42.027 1733.719
S Envigada N 41.798
T ltagii 2764
B Medellin 1.595 018
Iﬂ Prestamos de bicicleta o Sabaneta - 62264
pliblica o Envigado S 55337 1.766.391
Préstamos o ltagtii N 50.293
(Cantidad de pretamos por S Bello 3.479
ario) Medellin 1.536.091
Sabaneta 53.617
Envigado P 45993
Itagii ] 41190 1.697.162
Bello 14.159
La Estrella 6.112
FUENTE: ESTADISTICAS DEL PROGRAMA ENCICLA
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4. Ciclocaminabilidad Metropolitana

El proyecto de Ciclocaminabilidad Metropolitana se
enmarca en el Programa 24. “Infraestructura
integral para la movilidad inteligente” - “Estrategia
Construir infraestructura vial que mejore los tiempos de
desplazamiento y asegure las conexiones entre los
diferentes modos de transporte de la region a partir de
la implementacion de las acciones contempladas del
Plan Maestro de Movilidad”.

En linea con lo anterior, gracias a estrategias como la
ciclocaminabilidad, el territorio metropolitano no sera el
mismo. El reto ante el calentamiento global y el
compromiso con la sostenibilidad han hecho que
acciones como caminar, usar la bicicleta y moverse en
transporte publico sean comportamientos cada vez
mas habituales, eficientes y seguros. Por esos
resultados es que trabajan el Area Metropolitana del
Valle de Aburra y los 10 municipios que conforman la
region en su decision politica por la movilidad
sostenible, segura e incluyente.

Para lograrlo, es necesaria la construccién de mas
senderos peatonales y ciclorrutas acompanados de
parques de calle, cicloparqueaderos y mejoramiento
del espacio publico, proyectos clave para integrar el
territorio del Valle de Aburra a través de corredores
viales con enfoque ambiental y, sobre todo,
infraestructuras seguras y agiles. El peatdn y el ciclista
son los protagonistas y el aire, el gran recurso
protegido.

En Colombia, el término ciclocaminabilidad da cuenta
de la infraestructura permanente designada para la
circulacion de modos no motorizados como la bicicleta
y la caminata: ciclorrutas, senderos peatonales,
cicloparqueaderos y mejoramiento del espacio publico,
teniendo como prioridad el peatén y el ciclista.

40

Es importante diferenciarla con las vias
ciclistas, que son vias de uso exclusivo
de la bicicleta y por lo tanto estan
segregadas del espacio de otros actores
de la via publica, ya sea el trafico
motorizado o los peatones, y las
vias-ciclo-adaptadas, que son aquellas
calles o espacios publicos que son
especialmente acondicionadas para la
circulacion en bicicleta, pero no suponen
un uso exclusivo de las vias.

“ Gracias a estrategias como

la ciclocaminabilidad, el territorio
metropolitano no sera el mismo. El
reto ante el calentamiento global y
el compromiso con la
sostenibilidad han hecho que
acciones como caminar, usar la
bicicleta y moverse en transporte
publico sean comportamientos
cada vez mas habituales,
eficientes y seguros ,,




Con la implementacion de los espacios para la
ciclocaminabilidad, el Area Metropolitana del Valle de
Aburra ofrecera a los habitantes metropolitanos un
territorio con espacios disefiados para las personas, por
medio de intervenciones en la ciclo infraestructura
existente y con la proyeccién de nuevos desarrollos,
centralidades y conectividades formuladas en el Plan
Estratégico Metropolitano de Ordenamiento Territorial -
PEMOT -, primero que se hace en Colombia, y que
permitira armonizar todas las dimensiones del desarrollo
a favor de garantizar crecimientos mas sostenibles y que

Otros componentes del sistema de
planes metropolitanos, como el Plan
Maestro de Movilidad, el Plan de Gestién
para la Calidad del Aire - PIGECA -y el
Plan Metropolitano de Ila Bicicleta
2015-2030, entre otros, daran garantias
para que las condiciones del peatén y el
ciclista cuenten con conectividad para el
Sistema Integrado de Transporte del
Valle de Aburra — SITVA y mayor
seguridad en sus desplazamientos.

faciliten esos medios amigables de movilizacion.

ILUSTRACION 24 RESULTADOS CICLOCAMINABILIDAD METROPOLITANA
200.000
180.000
160,000
140,000 130.3569
120.000

Resultados 100000
Ciclocaminabilidad s00m0

60.000

Metropolitana 40000

20,000

162.820

M2 Interv. Urbanismo Recuperado M2 Interv. Urbanbsme Nuevo
FUENTE: DATOS SUMINISTRADOS POR LA SUBDIRECCION PROYECTOS — AMVA.

SUBDIRECCION PROYECTOS - AMVA AREAS DE URBANISMO

M2 interv.
Urbanismo
recuperado

M2 interv.
Urbanismo
nuevo

PROYECTOS MUNICIPIO DE ITAGUI
Construccién de ciclo infraestructura y estacion saludable para la conexion

del corredor quebrada dofia maria y las estaciones del masivo en 343 667
jurisdiccion del municipio de Itagui.
Mejoramiento de las zonas de influencia del centro de Itagui, en cuanto a la 4.414 0

remodelacion de andenes, espacio publico e iluminacion.

Adecuacion y equipamiento del espacio publico de los parques la esmeralda
y santa Maria dos, rehabilitacién y sefializacién de las vias metropolitanas 5.301 0
del municipio y demas obras complementarias que se requieran.

Construccién del intercambio vial de la carrera 50a con calles 36 y 37b,

L L S 0 12.840
sector Induamérica municipio de Itagli, departamento de Antioquia.
Rehabilitacion y sefalizacion de andenes y vias metropolitanas y la
implementacién de ciclorrutas. 10.000 0
TOTAL, ITAGUI 20.058 13.507
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M2 interv. M2 interv.
Urbanismo Urbanismo
PROYECTOS MUNICIPIO DE GIRARDOTA recuperado nuevo
Apoyar al municipio de Girardota en la prolongacién de la calle 6 entre 0 1.600
carrera 13y 14 )
Apoyar la construcciéon de andenes para la movilidad sostenible del
municipio de Girardota, Antioquia 11.250 9.625
Construccién de corredores para la movilidad activa-ciclorrutas en los
municipios del norte del valle de Aburra 0 3.678
Aunar esfuerzos para llevar a cabo la ejecucion de las obras necesarias en
- . L : 1.538 6.964
el proyecto construccion de parques publicos del municipio de Girardota
TOTAL, GIRARDOTA 12.788 21.867

PROYECTOS MUNICIPIO DE MEDELLIN

M2 interv.
Urbanismo

M2 interv.
Urbanismo

Construccion de la uva - unidad de vida articulada, del barrio san Javier en

recuperado

nuevo

. . 0 9.700
la ciudad de Medellin.
Apoyar con la construccién para la renovacion del parque principal del
- . 4.000 2.000
corregimiento de san Antonio de prado.
Construccion de corredores para la movilidad activa-ciclorrutas y
mejoramiento integral de interseccin vial en puntos estratégicos del area 22.606 3.474
metropolitana del valle de Aburra”.
TOTAL, MEDELLIN 26.606 15.174

PROYECTOS MUNICIPIO DE SABANETA

M2 interv.
Urbanismo

M2 interv.
Urbanismo

recuperado

nuevo

Apoyar al municipio de sabaneta en la construccion de obras de urbanismo 0 2100
de la biblioteca publica. '
Apoyar al municipio de sabaneta en la construccion de andenes, ciclorrutas 18.905 255
y obras complementarias del municipio. ’
Aunar esfuerzos con el municipio de sabaneta para la construccion del
parque de los cuatro elementos”. 0 3.911
Apoyar al municipio de sabaneta para la construccion de la doble calzada 414 1387
de la 77sur entre carreras 47d y 46. '
Rehabilitacion de la avenida las vegas entre la calle 60 sury la calle 77 sur 0 3698
y obras complementarias. '
TOTAL, SABANETA 19.319 11.351
M2 interv. M2 interv.
Urbanismo Urbanismo
PROYECTOS MUNICIPIO DE BELLO recuperado nuevo
Apoyar al municipio de bello en la construccién de las obras para el 5895 0
mejoramiento del parque Goretti. '
Construccién de corredores para la movilidad activa-ciclorrutas en los
S . 134 5.473
municipios del norte del valle de Aburra.
TOTAL, BELLO 6.029 5.473
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PROYECTOS MUNICIPIO DE ENVIGADO

M2 interv.
Urbanismo
recuperado

M2 interv.
Urbanismo
nuevo

Apoyar al municipio de envigado para la ejecucion del proyecto cultural y

ambiental "casa blanca" el cual comprende la ejecucion, adecuacion y la 3.300 0
generacion de espacio publico efectivo ambiental.
Apoyar al municipio de envigado en la construccion de corredores viales

. 6.380 0
(ciclorrutas).
Construccién del parque cultural Otraparte. 0 748
Construccion de la etapa i de la via distribuidora paralela a la via regional
sur, en la jurisdiccion de los municipios de Envigado y Sabaneta - 0 31.750
departamento de Antioquia.

TOTAL, ENVIGADO 9.680 32.498

M2 interv.
Urbanismo

M2 interv.
Urbanismo

PROYECTOS MUNICIPIO DE LA ESTRELLA
Apoyar al municipio de la Estrella en la construccion de ciclocaminabilidad

recuperado

nuevo

del municipio (ciclorrutas). 22.000 0
Apoyar al municipio de la Estrella en el mejoramiento de la conectividad no
motorizada y mejoramiento vial de la calle 77 sur entre carrera 52d al
o 950 1.785
parque principal de la Estrella.
TOTAL, LA ESTRELLA 22.950 1.785

PROYECTOS MUNICIPIO DE COPACABANA

M2 interv.
Urbanismo
recuperado

M2 interv.
Urbanismo
nuevo

Construccién de corredores para la movilidad activa-ciclorrutas en los
municipios del norte del valle de Aburra

305

2.890

TOTAL, COPACABANA

305

2.890

PROYECTOS MUNICIPIO DE BARBOSA

M2 interv.
Urbanismo

M2 interv.
Urbanismo
nuevo

Construccién de corredores para la movilidad activa-ciclorrutas en los
municipios del norte del valle de Aburra

recuperado

3.764

TOTAL, BARBOSA

3.764

PROYECTOS METROPOLITANOS

M2 interv.

Urbanismo

M2 interv.
Urbanismo
nuevo

Construccion del intercambio vial de la Ayura en los municipios de
Medellin, envigado e Itagui

recuperado

14.550

TOTAL, METROPOLITANOS

14.550

SUBTOTAL, M2 INTERV. URBANISMO RECUPERADO
SUBTOTAL, M2 INTERV. URBANISMO NUEVO

117.735

122.859




M2 interv. M2 interv.
Urbanismo Urbanismo
recuperado nuevo

PROYECTO ViA REGIONAL NOR- ORIENTAL

Convenio interadministrativo con municipio de Medellin: “apoyar al
municipio de Medellin en la ejecucion y actualizacion de los estudios y
disefnos, gestion integral predial y construccion y mejoramiento de la 12.624 18.936
conexioén vial norte desde la calle 77 hasta limites con el municipio de Bello
y vias complementarias.

Otrosi 25 convenio interadministrativo departamento de Antioquia y Area
Metropolitana para el desarrollo de obras alcance progresivo y 0 14.245
complementario concesién Bello -Hatillo (fase 2).

Otrosi 25 convenio interadministrativo departamento de Antioquia y Area
Metropolitana para el desarrollo de obras alcance progresivo y
complementario concesién Bello -Hatillo (fase 3).

0 4.360

Otrosi 25 convenio interadministrativo departamento de Antioquia y Area
Metropolitana para el desarrollo de obras alcance progresivo y 0 2.420
complementario concesién Bello -Hatillo (fase 4)

TOTAL, REGIONAL 12.624 39.961
SUBTOTAL 130.359 162.820
TOTAL 293.179

FUENTE: DATOS SUMINISTRADOS POR LA SUBDIRECCION DE PROYECTOS - AMVA

5. Conclusiones

La movilidad sostenible en el Area Metropolitana del
Valle de Aburra es una apuesta central en la gestion
metropolitana para mejorar la calidad de vida de los
habitantes de la region y reducir el impacto ambiental de
la movilidad urbana. La Inclusién de la movilidad
sostenible en la planificacion metropolitana y en las
politicas de movilidad urbana han permitido transformar
la cultura y los medios de transporte de los ciudadanos
metropolitanos. Podemos evidenciar que la Gestién
Metropolitana ha contribuido a la localizacion del ODS
11, mediante la implementacion de instrumentos como:

* Los instrumentos de planificacidon metropolitana, en
especial el Plan Maestro de Movilidad y el Plan
Maestro Metropolitano de la Bicicleta, han impulsado
fuertemente la promocion del transporte publico y la
movilidad activa en los ciudadanos metropolitanos,
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contribuyendo significativamente al
aumento de la calidad del aire, la
reduccion de accidentes de
transito y mejorar la percepcion
frente a la movilidad en la region.

El desarrollo del Plan de Gestion

2020 - 2023, ha permitido
identificar los principales retos vy
oportunidades del territorio
metropolitano en materia

ambiental, territorial, institucional y
social, midiendo el avance y el
impacto de las acciones realizadas
por el AMVA vy sus aliados
estratégicos (municipios
asociados, entidade s publicas vy
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privadas, la academia, las organizaciones
sociales y la ciudadania en general)
respondiendo a las dinamicas y necesidades
del territorio en pro de la movilidad sostenible.

El Plan Integral de Desarrollo Metropolitano —
(PIDM) 2021-2032, es el resultado de un
proceso participativo y concertado con los
actores sociales, econdmicos, ambientales e
institucionales del Valle de Aburra, que
aportaron sus visiones y propuestas para el
desarrollo metropolitano, logrando los objetivos
de Desarrollo Sostenible y los compromisos
internacionales en materia de cambio climatico,
calidad del aire, movilidad sostenible y gestion
del riesgo. Todo esto ha mejorado la calidad de
vida de los habitantes, al tiempo que se ha
fortalecido la Identidad metropolitana.

El Plan Estratégico Metropolitano de
Ordenamiento Territorial del Valle de Aburra —
(PEMOT), es un documento clave para el
desarrollo sostenible de toda la regidn
metropolitana. Su enfoque integral,
participacién ciudadana y alineacion con los
objetivos de desarrollo sostenible lo convierten
en una herramienta fundamental para
garantizar un futuro sostenible y equilibrado
para la regiéon, demostrando el compromiso de
la region con un desarrollo y movilidad
sostenible, el ordenamiento territorial, el medio
ambiente y la gestion del riesgo.

El Plan Maestro de Movilidad del Area
Metropolitana 2030, establece directrices y
lineamientos para implementar un modelo de
movilidad sostenible y seguro con acciones a
corto, mediano y largo plazo con vision hasta el
2030, adicionalmente contiene las perspectivas
de desarrollo del territorio establecidas en el
Plan Estratégico Metropolitano de
Ordenamiento Territorial PEMOT y los Planes
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de Ordenamiento Territorial POT de los
municipios del Valle de Aburra. En linea con
lo anterior la implementacion del Plan
Maestro de Movilidad viene permitiendo
mejorar la movilidad y la calidad de vida de
los habitantes de la Metropoli, esto gracias a
diferentes politicas y proyectos que han
dado como resultado brindar una gama de
opciones de movilidad accesible y de
calidad a la poblacion. Igualmente, el Plan
ha fomentado Ila movilidad activa e
inteligente en los ciudadanos siendo el Area
Metropolitana del Valle de Aburra un
referente Nacional, asi como internacional
en temas de movilidad sostenible.

El Plan Maestro Metropolitano de la Bicicleta
2030, ha contribuido notablemente a
fomentar una Cultura de movilidad
sostenible en los ciudadanos
Metropolitanos, generando habitos de
transporte saludables y amigables con el
medio ambiente. Igualmente, ha contribuido
a la construccién de ciclorrutas seguras,
interconectadas e integradas con el SITVA,
el fortalecimiento y expansiéon del programa
EnCicla, asi como la implementacion de
campafnas pedagoégicas y educativas en
temas de seguridad vial para los ciclistas.

La formulacién del Plan de Accién ante el
Cambio y la Variabilidad Climatica PAC&VC,
ha permitido la construccion de estrategias
con enfoque de corto, mediano y largo
plazo, lo cual contribuye a reducir las
emisiones de Gases de Efecto Invernadero
en la Metropoli y en las zonas de incidencia.
Para esto se inici6 con la introduccién
paulatina de vehiculos 100% eléctricos,
destinados al transporte publico de
pasajeros, la migracién a combustibles mas
limpios para vehiculo s particulares y de
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transporte de carga, asi como la
implementacién de campanas pedagodgicas
a la poblacién civil y empalme estratégico
con los actores industriales.

Los Planes de Movilidad Empresarial
Sostenible — Planes MES, han sido una
herramienta efectiva para basicamente
fomentar practicas de movilidad mas
sostenibles entre las diferentes empresas del
AREA METROPOLITANA, contribuyendo a
la disminucion de emisiones de CO2 per
capita y la mejora en la calidad del aire. La
implementacién de los Planes MES ha
requerido de la colaboracidon entre
empresas, organizaciones gubernamentales
y la sociedad civil, y ha permitido la
reduccion de costos de transporte y mejora
de la productividad empresarial.

El modelo de Transporte Publico del territorio
metropolitano, denominado Sistema
Integrado de Transporte del Valle de Aburra -
SITVA, es un referente a nivel nacional e
internacional de sostenibilidad ambiental
para la ciudad nucleo Medellin y la regién
metropolitana, contribuyendo
significativamente a mejorar la movilidad
permitiendo avanzar hacia una Metropoli
Inteligente en la que, las acciones para el
desarrollo sostenible se focalizan en ofrecer
alternativas de ftransporte mas eficiente,
econdémico y sustentable para la poblacion
metropolitana. La integracion efectiva de
diferentes modos de transporte (Metro,
Metroplus, Tranvia, rutas Alimentadoras,
Cables, EnCicla) la planificacion integral y la
colaboracion efectiva entre diferentes
actores han sido clave para su éxito. Es por
ello por lo que el SITVA ha tenido un impacto
positivo en la sostenibilidad ambiental de la

ciudad y la region.



La esencia del Programa de Bicicletas Publicas
EnCicla es promover el transporte sostenible,
la accesibilidad y equidad, contribuye también
al ahorro econdémico, y la mejora de la salud;
adicionalmente con EnCicla se reduce la
dependencia de los vehiculos motorizados vy
por ende se favorece la disminucion de la
contaminacién ambiental.

En los diferentes Pilotos de movilidad que ha
adelantado el Area Metropolitana del Valle de
Aburra (piloto de bicicletas eléctricas, buses
eléctricos, proyecto con enfoque para
poblacion con movilidad reducida, entre otros).
Se ha demostrado que es posible la migracién
a energias limpias, mejorando la calidad de
vida de los ciudadanos metropolitanos.

Las alianzas interinstitucionales en pro de la
movilidad sostenible han contribuido a seguir
desarrollando  politicas  publicas y la
implementacién de sistemas de transporte
publico masivo y colectivo eficientes vy
sostenibles, como el sistema de transporte
Metro de Medellin, los Cables Aéreos, tranvia y
el sistema de buses Metroplus y buses
integrados, ademas de los futuros proyectos
como el Tren del Rio, el Metro Ligero de La 80,
contribuyendo a la reduccién del uso del
automovil particular y a la promocion de medios
de transporte sostenibles.

El programa Bici-Escuela para Adultos, ha sido
una iniciativa exitosa para fomentar el uso de la
bicicleta como medio de transporte sostenible
en el Area Metropolitana. Desde su
implementacion, ha habido un aumento en el
numero de personas que utilizan la bicicleta
como medio de transporte. Igualmente, el
programa ha contribuido a la promocion de un
estilo de vida mas saludable y activo, ya que ha
incentivado la actividad fisica en la poblacion
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adulta de la ciudad. También ha permitido
una mayor inclusién social y equidad de
género, promoviendo el acceso a la
movilidad y la igualdad de oportunidades
para todos los ciudadanos.

El Area Metropolitana del Valle de Aburra,
ha implementado diversas iniciativas para
fomentar la ciclocaminabilidad, como la
construccion de andenes y pasos de cebra
y la creacion de zonas peatonales en
diferentes barrios de la ciudad-region.
Ademas, se han llevado a cabo proyectos
de regeneracion urbana en areas
histdricas y culturales, lo que ha permitido
mejorar la accesibilidad para los peatones
y crear espacios mas seguros y atractivos.
Es importante destacar la inclusion de la
participaciéon ciudadana en la planificaciéon
y ejecucion de proyectos relacionados con
la ciclocaminabilidad, lo que ha permitido
que los habitantes de la ciudad-region se
sientan parte del proceso de
transformacién urbana.

La promocion de los cicloparqueaderos en
el Area Metropolitana del Valle de Aburra,
ha contribuido significativamente a
fomentar el uso de la bicicleta como medio
de transporte sostenible y saludable en la
poblacion. Ademas, los cicloparqueaderos
son ubicados en zonas estratégicas como
parques, universidades, hospitales entre
otros sectores de la metrépoli, fomentando
la interaccion social y la cohesién
comunitaria mejorando el nivel de
percepcion de seguridad y ayudando a la
reduccién de costos a la poblacion que
utiliza el servicio.
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6. Retos

El Area Metropolitana del Valle de Aburra (AMVA) - Colombia, enfrenta varios retos en cuanto a
movilidad sostenible. Entre ellos, se encuentran:

* Actualmente, existe una gran dependencia del automavil particular en la region, lo que genera
problemas de congestidon vehicular y emisiones de gases de efecto invernadero. El AMVA debe
seguir fomentando el uso del transporte publico, la bicicleta y otros medios de transporte
sostenibles para reducir esta dependencia.

* Es necesario continuar mejorando la infraestructura para ciclistas y peatones en la region
metropolitana, esto incluye la creacién de nuevas ciclorrutas interconectadas al SITVA y a las
principales centralidades definidas en los Planes de Ordenamiento Territorial de cada uno de los
municipios que conforman la metrépoli, apostando por la separacion del trafico vehicular,
cicloparqueaderos cubiertos y al aire libre en zonas estratégicas, y a su vez estudiar la posibilidad
de generar circuitos de zonas peatonales seguras y accesibles.

* EI AMVA debe continuar con su ardua labor de garantizar la integracion del sistema de transporte
publico por medio del SITVA, expandiéndolo a otras zonas del territorio metropolitano,
garantizando altos estandares de eficiencia, asequibilidad y accesibilidad para todos los usuarios.
Esto incluye la creacion de nuevas rutas de transporte y/o la reestructuracion de las ya existentes, la
optimizacion de horarios y frecuencias en horas de alta demanda, y la implementacion de
nuevos planes y tecnologias para el pago electrénico y crédito a los usuarios.

» Elfomento de la movilidad eléctrica impulsando la adopcién de vehiculos eléctricos para el sistema
de transporte publico, alianzas interinstitucionales entre el sector oficial y privado para la creacion
de infraestructura de carga en la metrépoli.

* Es fundamental educar a la poblacion sobre la importancia de la movilidad sostenible y los
beneficios que esta tiene para el medio ambiente y la calidad de vida. Ademas, se debe fomentar
la conciencia ciudadana para reducir el uso del automovil particular y promover la utilizacién de
medios de transporte publico sostenibles.

e Continuar aunando esfuerzos en el aumento de la construccion de infraestructuras adecuadas,
como carriles exclusivos para buses, fomentando en la ciudadania el uso del transporte publico.

» Gestionar recursos econdmicos de cooperacion técnica internacional para estudios de preinversion
en proyectos de movilidad sostenible, como por ejemplo infraestructura ciclista, que permitan la
ejecucion de los programas y proyectos enmarcados en el PMB2030.
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